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A UM longo histérico de cobran-

¢as dos usuarios pela melhoria da
qualidade dos servicos de transporte
ferroviario de carga e pela sua expansao
em consonancia com as necessidades
do Brasil. Na busca por uma maior
participacao dos usuarios na fiscaliza-
cao, a Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT) regulamentou, em
2021, o art. 30 da Lei n® 8.987/95 (Lei
de Concessoes), por meio da Resolucao
n°5.938, que criou as comissoes tripat-
tites das concessoes de rodovias federais
e de ferrovias. Com isso, a Agéncia, a
empresa delegataria e o representante
dos usuarios passaram a contar com
um instrumento oficial e legalmente
competente para tratar da fiscalizacao
periédica dos servigos.

No que se refere as ferrovias, a Portaria
SUFER/ANTT n° 206/21 definiu,
entre as suas atribuicoes, o acompa-
nhamento dos servicos prestados, o
tratamento das reclamacdes recebidas e
o monitoramento da evolucao das obras
de aumento de capacidade. Trata-se,
portanto, de um grande passo dado pela
Superintendéncia de Ferrovias (SUFER)
da ANTT, com a definicao de compe-
téncias claras e importantes para que
usudrios, delegatarias e o poder publico
possam trabalhar juntos, buscar consen-
sos, superar desafios e gerar acoes que
tragam resultados concretos de curto,
médio e longo prazos.
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As atribuicOes legais das comissoes
tripartites de ferrovias sdo claras, e seu
intento € fiscalizatério. A sua constitui-
¢do com a participa¢do de representan-
tes dos usuarios (um titular e um suplen-
te) nao foi prevista na Lei de Concessoes
de 1995 por mero acaso, mas decorre
de uma necessidade premente de que
as solugbes sejam construidas com o
objetivo de ser duradouras e eficazes.

H4 uma demanda crescente no mundo
pelos produtos agropecuarios brasilei-
ros, em especial granéis vegetais solidos,
como a s0ja, o farelo de soja e o milho,
por parte dos paises asiaticos. Com a alta
competitividade do nosso agronegocio
e a sua capacidade crescente de atingir
padroes cada vez melhores de eficiencia,
qualidade e sustentabilidade, veem-se re-
cordes sucessivos nas safras brasileiras.

Os recordes de producio, entretanto,
encontram desafios no escoamento de
produtos, principalmente nos corredo-
res de exportacao. Nas ultimas décadas,
os portos brasileiros receberam inves-
timentos expressivos para expansio de
capacidade; assim, conseguem atender
bem a demanda atual e a prevista para os
proximos anos. Contudo, nao se pode
dizer o mesmo da oferta de servicos
de transporte de carga pelos modos
de transporte de alta capacidade, como
as hidrovias e as ferrovias, que, a cada
ano, se mostram como um gargalo

J

ABIOVE

Associagdo Brasileira das
Industrias de Oleos Vegetais

limitante ao crescimento da produc¢ao
e das exportagoes.

A ABIOVE foi selecionada como repre-
sentante de cinco comissoes tripartites de
ferrovias e apresentou as reivindicagOes
dos usudrios nesses féruns, as quais co-
locamos brevemente neste artigo. Tendo
as comissoes iniciado seus trabalhos em
meados de 2022, o balanco do primeiro
ano de atividades, todavia, apresentou re-
sultados bastante aquém das expectativas.

Solicitamos informacdes a conces-
sionaria para que pudéssemos avaliar
adequadamente a qualidade do servico
prestado, prover aos usuarios meios
suficientes para planejamento das suas
operacoes, bem como identificar formas
de aprimoramento. Niveis de servigo de
atendimento das demandas dos usuarios
por transporte ferroviario e de execucao
de investimentos na malha para supera-
¢ao de gargalos identificados sao dados
essenciais e, infelizmente, nao foram
fornecidos a contento.

A despeito do louvavel esfor¢o da
ANTT, a prestagao de contas pelas con-
cessionarias no ambito dessas comissoes
formais, na pratica verificada, se revelou
insuficiente para trazer a previsibilidade
e a confianga tao necessarias para o cres-
cimento sustentado da producao e da
exportag¢ao brasileiras, em linha com os
N0SSOs COMPromissos socioambientais.



E importante lembrar que a expan-
sao agricola ocorre em areas distantes
dos portos e que o Brasil precisa de
ferrovias e hidrovias para reduzir a
pegada de carbono dos produtos. Da
mesma forma, é urgente que o escoa-
mento dos fretes se realize com uma
maior eficiéncia energética e propicie
uma reducdo do consumo de diesel,
considerando que o Pafs é importa-
dor desse combustivel. O caminhao
¢ muito pouco eficiente do ponto de
vista energético, € o seu uso deveria
ocorrer, de forma natural, em curtas
e médias distancias, para o bem do
caminhoneiro, que, inclusive, seria um
dos maiores beneficiados de uma rede
racional de transportes de carga.

Nao se pode continuar com a situacao de
usuarios sendo reiteradamente negados
em seu direito de acesso a ferrovia sob
o argumento de capacidade plenamente

utilizada e, 20 mesmo tempo, nao rece-
bendo um cenario claro e seguro de su-
peracao dessa questao em um horizonte
minimamente adequado. Também nao
se pode permanecer em um modelo de
precificacao sem limites, no qual nao ha
transparéncia sobtre a metodologia de
cobranga pelos servicos, sejam eles pela
tarifa de transporte ou pelos servicos
acessorios, em clara violacdo ao teto
tarifario previsto em contrato.

A fraca resposta das comissoes tripat-
tites deu-se devido a patente descon-
fianca e a baixa disposi¢ao dos ope-
radores ferroviarios ao dialogo. Sem
concertacao visando a expansao da
oferta de servicos e a melhoria da qua-
lidade no atendimento das demandas,
continuaremos vendo o Brasil depen-
dente de uma posi¢ao hoje confortavel
das concessionarias de ferrovias, que
podem se dar ao luxo de escolher quais

cargas extras — aquelas ndo contrata-
das anualmente — atenderao. Como
representantes dos usuarios, temos
defendido um equilibrio da atuacio
das concessionarias com 0s proposi-
tos amplos de concessao do servico
publico de transporte ferroviario —
melhoria da qualidade e expansio da
oferta de servicos — em beneficio do
desenvolvimento social e econdémico.

E fundamental um soerguimento na
relacdo entre usuarios e prestadores de
servicos de transporte ferroviario de
carga. As perspectivas positivas para a
produgio e as exportacdes do agronego-
cio devem resultar em uma realizacao do
potencial de parcerias do setor com as
ferrovias para o crescimento sustentado,
de longo prazo. F hota de recolocar
os trens nos trilhos, em um esforco
conjunto da ANTT, das concessionarias
e dos usuarios. ®
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