
UMA MATRIZ de transporte mais 

uma série de vantagens, especialmente 
quando envolve longas distâncias a 
serem percorridas, elevado volume 

tais como as commodities agrícolas. Um 
maior uso de ferrovias e hidrovias 

-
sileira frente ao produto estrangeiro. 

as distâncias percorridas pelos 
caminhões.

-
trutura ferroviária nacional ainda seja 

dedicada ao transporte de commodities 
minerais – em especial, minério de 

da presença de produtos agrícolas nas 
movimentações ferroviárias, tanto 

-
vos. Para se ter uma ideia, enquan-
to o volume total movimentado nas 



produtos agrícolas, tais como açúcar, 
milho, soja, celulose e farelo de soja, 

-
ção relativa do agro no transporte por 

-
porte de cargas não se tornou mais 

vide

aumento da capacidade ferroviária.

Por outro lado, os investimentos pri-
vados na infraestrutura ferroviária 
têm provocado alterações na dinâmica 

-
te aqueles voltados para o mercado 
externo. Em particular, a atratividade 
da ferrovia está relacionada à capaci-
dade de captação de carga do terminal 

quanto a produtividade operacional do 
terminal são fundamentais para garantir 
carga para a ferrovia.

para uma concessão de trinta anos. A 
instalação de terminais ao longo da 
malha ferroviária que corta o estado de 

das movimentações de soja e milho em 

que têm acessado a ferrovia.

-
viários mais recentes de soja e milho 

-

importância dos terminais na captação 

-
tes em termos de volume movimen-
tado no período.

É evidente a importância do terminal de 

por quase um terço de todo o volume 

movimentado de soja e milho nas fer-
rovias e por aproximadamente metade 
do volume que chega aos terminais 

terminal mato-grossense chega a em-

de toneladas de soja e milho.

é recente, tendo entrado em operação 
há menos de dois anos, e já é o terceiro 

já movimenta mais de 4 milhões de 

Tais mudanças vêm transformando 
a gestão da logística de exportação 
de municípios produtores na região 



captação de soja e milho originados de 
praticamente todo o estado de Mato 

surge, mais recentemente, como uma 
opção importante para o escoamento das 

-

como destino, ampliando as alternativas 
de escoamento para acesso à ferrovia.

Além de Rio Verde, outro terminal mul-

de grãos está sendo construído. Ele se 

a expectativa é de que a infraestrutura 
comece a operar já no segundo semestre 

adicionais ao atual corredor de trans-

projeto está previsto para ser concluído 
em 2030, com previsão de terminais 

Mutum e Lucas do Rio Verde, todos 

-

Espera-se que, a cada nova estrutura 
implantada, a dinâmica da logística 
de escoamento da safra de grãos se 
altere, ajustando-se à nova realidade e 

tendência de ampliar as opções de 

-
ra-se uma concentração e um volume 

infraestruturas ferroviárias previstas 

evidenciando uma maior atenção para 

que já dá sinais de saturação.

-

olhar para essa questão, evitando o 

como a construção de uma nova pera 
ferroviária, pátios ferroviários, viadutos 

Tais ações, em conjunto à expansão do 

o crescimento do transporte ferrovi-


