A Eletromobilidade e
as cidades do futuro

Prover uma mobilidade urbana mais equitativa e
sustentavel serd um dos temas mais importantes
para as cidades do futuro. E se as cidades terao
que se reinventar para serem competitivas, os
setores automotivos e energético também terdo
que se renovar. Infelizmente ndo existe solugdo
magica para melhorar a mobilidade urbana, mas
sim, um conjunto de ag¢des integradas, e comple-
mentares, que podem oferecer opg¢bes de vérios
modais de qualidade acessivel a todos os cida-
déos. Dessa maneira, priorizar o transporte publico
e as tecnologias com menor emissao de poluentes
serd crucial para balancear com mais justica social
as cidades Brasileiras, acuadas por indices cres-
centes de congestionamento, poluigao, violéncia

e outros problemas socioambientais graves.

Os sistemas de Onibus rapidos (faixas, corredo-
res e BRT) foram uma boa opgao no que se refere

aos custos de infraestrutura, rapidez na execucao,
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aumento das velocidades operacionais e na esta-
bilizagdo dos custos dos 6nibus, porém muitos
desses sistemas estdo operando com baixa quali-
dade, com 6nibus velhos, poluentes e barulhentos,
e ainda pouco integrados aos demais modais. Isso
reduz seus possiveis beneficios ambientais e sociais,
como a redugao do tempo de viagens, ruidos e a
polui¢do urbana. Precisamos dar um novo salto de
qualidade, exigindo 6nibus cada vez mais limpos e
silenciosos visando melhorar o conforto do usuario

e seu impacto no ambiente urbano.

Os veiculos elétricos ainda sdo mais caros do que
seus similares @ combustdo, mas uma anélise de
custos de operagao global (do inglés TCO - Total
Cost of Owership) revelam que os elétricos podem
ser mais vantajosos economicamente em toda a
sua vida Util quando incluidos os custos de aqui-
sicdo, e, também, os custos operacionais com

combustivel (ou energia) e com a manutencao.
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Primeiras frotas de 6nibus elétricos do Brasil.

Foto: énibus elétrico BYD Marcopolo em Brasilia

Algumas cidades pioneiras ja comegaram a imple-
mentar frotas piloto de énibus 100% elétricos para
demonstrar sua viabilizada técnica. Campinas, Sao
Paulo, Santos, Bauru, Maringd, Volta Redonda e

Brasilia sdo alguns desses exemplos.

Um dos grandes desafios dos governos é criar um
modelo econémico que possa permitir a entrada
dos O6nibus elétricos sem onerar o custo do
sistema. Um 6nibus elétrico custa quase o dobro
de um modelo similar & combustdo, mas em 10
anos de operagao, o elétrico pode reduzir em
até 20% os custos totais de operagao (TCO). Sao
Paulo encontrou um caminho inovador. O valor da
bateria (50% do total) foi retirado do valor total
do onibus para ser depreciado como item opera-
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cional, igual ao item “consumo de diesel”. Assim,
em Sao Paulo, os 6nibus elétricos (sem a bateria)
poderao ser depreciados do mesmo modo que os
Onibus a diesel sem aumento de tarifas, e a bateria
podera ser alugada pelo valor economizado com
o diesel (incluindo o custo da energia, em geral

com energia solar fotovoltaica).

Ademais, a cidade de Sao Paulo foi pioneira ao criar
uma legislacdo - a lei 16.802/2018, chamada de Lei
do Clima, que exige a reducdo de 10% na emissao
de poluentes locais (material particulado e gases
nitrogenados) e do efeito estufa (CO,) a cada ano. E
esta medida ja vem sendo copiada por outras cida-
des, como Santo André e Campinas, por exemplo.
Estas iniciativas alavancam muito o desenvolvimento

do setor e a melhoria do transporte publico no Brasil.

Somente com a Lei do Clima de Sao Paulo, a
SPTrans estima a entrada de 8 mil dnibus elétricos
em 10 anos para poder entregar os objetivos do
regulamento, de 2019 a 2028. O transporte publico
no Brasil tem uma média de 100 mil 6nibus, com
uma renovagao de cerca de 20 mil, ou seja 20% ao
ano. A meta da BYD é comecar a trocar as primei-
ras frotas, pois a renovagao acontecera sozinha
depois. A China, por exemplo, passou de 5% de
6nibus elétricos nas novas vendas, em 2015, para
cerca de 25% em 2018, gerando uma nova escala
de producao que reduz custos e melhora a quali-

dade dos veiculos em operagao.

8



BOLETIM ENERGETICO SETEMBRO e 2019

Os onibus elétricos representam um importante
instrumento na reducao de poluentes locais, ruidos
urbanos e de gases causadores do efeito estufa. Em
média, cada 6nibus elétrico em operagdo urbana
reduz cerca de 1,8 toneladas de CO, equivalentes,
o que representa o plantio de mais de 11 arvores ao

ano, além de evitar a emisséo local de 118,814 kg
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de NO, e 1,152 kg de material particulado, os dois
maiores vildes para a salide publica. Esses valores
se referem a comparacao com 6nibus movidos a
diesel novos, Euro 5, com rodagem média de 6.000
km/més. Imagina se compararmos com a frota real
das ruas pelo Brasil, muito velha e que provavel-

mente emite muito acima do valor homologado.

Foto: Caminhdes elétricos operando na COMLURB (Rio de Janeiro)

SERVICOS DE COLETA DE RESIDUOS

A eletrificagao de frotas de prestagdo de servicos
para a populacdo, como a coleta de residuos soli-
dos, também comeca a dar os primeiros passos
no Brasil, com experiéncias bem-sucedidas, tanto
no desempenho das frotas, quanto na economia
dos gastos publicos. Indaiatuba, no interior de
Séo Paulo, foi a primeira cidade do Brasil a ter
caminhdes 100% elétricos na coleta de residuos

da cidade, um pioneirismo inédito no pais.

Em setembro de 2019, a cidade do Rio de Janeiro
inaugurou sua primeira frota, de 9 caminhdes
elétricos fazendo o servico de coleta. Até o final
de 2019, cerca de 15 caminhdes elétricos estarao
em operagao na cidade maravilhosa, reduzindo a

emissdo de poluentes e gases do efeito estufa, e

melhorando ainda mais a vida da populagdo em
geral e dos trabalhadores da empresa de limpeza
urbana COMLURB.

FROTAS PUBLICAS ECONOMICAS E
SUSTENTAVEIS

A eletrificacdo de 100% da frota da Guarda Civil
Municipal de Sdo José dos Campos (SP) também se
transformou em um case de sucesso. Apdés um ano
de operacao, a cidade anunciou uma economia de
R$850 mil com combustivel, apds a substituigdo
da frota a gasolina e élcool pela nova frota 100%
elétrica. Antes da implantagdo do novo modelo, em
julho de 2018, a Administragdo dispendia R$ 933,6
mil por ano com gasolina e &lcool. Com energia
elétrica para abastecer a frota de 30 carros, foram

gastos no mesmo periodo R$ 156,6 mil.
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Foto: Frota de carros em Sdo José dos Campos

Com manutencao (pneus, éleo, mecénica e elétrica,
entre outros itens), a cidade estimou um custo
médio por ano de R$ 13 mil. Com a nova frota, ndo
houve nenhuma despesa. Segundo a prefeitura,
ndo houve registro de carro parado para manuten-
cdo. Antes da frota elétrica, os veiculos ficavam, em
média, cerca de um més fora de uso, a cada ano.
Com a frota totalmente elétrica, a Prefeitura deixou
de emitir cerca de 400 toneladas de CO, na atmos-
fera durante o primeiro ano de funcionamento do
novo modelo. Esta agdo equivale ao plantio de
2.800 arvores.

LOGISTICA URBANA VERDE

Furgdes elétricos tém sido utilizados nos servigos
de entregas urbanas, food service, atacado, entre-
gas refrigeradas, coleta de residuos de servigos
de salide e monitoramento de rodovias. Empre-
sas lideres de seus setores estdo buscando solu-
¢Oes cada vez mais sustentdveis, mas que sejam
ao mesmo tempo viaveis economicamente. Os

primeiros 30 furgdes elétricos ja rodam no Brasil

ha mais de 2 anos, quase todos na regido de Séo
Paulo e Campinas, e até o final de 2019, cerca de
120 novos veiculos entrardo em operagéo, totali-

zando cerca de 150 furgdes elétricos pelo Brasil.

A ELETROMOBILIDADE, A REDE ELETRICA
E OS BIOCOMBUSTIVEIS

Uma importante transformacao global ocorre
também no setor de energia elétrica. As principais
tendéncias desse setor sdo resumidas nos trés D's
- Digitalizagao, Descentralizacdo e Descarboniza-
cdo - das matrizes energéticas. Cada vez mais os
consumidores terdo acesso as informacdes reais
dos custos para gerar e consumir a sua energia, o
que implicard em maior transparéncia e empode-

ramento do consumidor.

O Férum Econédmico Mundial, em recente relatério
sobre a mobilidade elétrica, destaca que a Eletro-
mobilidade terd um impacto enorme no setor

elétrico, trazendo uma quarta varidvel a equagao.
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Com o aumento da eletrificagdo, as pessoas terao
mais incentivos para gerar a sua propria energia
com sistemas fotovoltaicos e para usarem seus
veiculos elétricos como baterias estacionarias para
retirar a sua casa da rede nos horérios de pico, e
carrega-los a noite quando as tarifas forem mais

baixas e a disponibilidade de energia for maior.

O Brasil, como uma grande poténcia ambiental
e das energias renovaveis (hidrelétricas, edlicas,
biomassas e biocombustiveis), ndo pode ficar de
fora dessas grandes transformacdes globais, uma
vez que poderiamos perder a oportunidade de
desenvolver aqui as solugbes para essa econo-
mia criativa das cidades inteligentes do futuro. A
complementariedade dos biocombustiveis com a
eletromobilidade é imensa e o potencial do Brasil
para ser um dos lideres dessa revolugao é grande.

N&o podemos perder essa oportunidade histérica.

Esse novo contexto poderia impactar na capaci-
dade da industria automotiva nacional competir
com outras nagdes, em um futuro préximo, onde
a mobilidade elétrica, conectada, autbnoma, bem
como os servicos e a logistica compartilhada,
serdo os centros da mobilidade nas cidades. A
China é um bom exemplo de como o governo
pode alavancar esses setores, fomentando poli-
ticas integradas para reduzir a poluigdo e a sua
dependéncia dos combustiveis fosseis importa-
dos, ao mesmo tempo que em direciona e investe
na transi¢do da industria para liderar essa revolu-
cao limpa. O Brasil ndo pode ficar dormindo em
berco espléndido, isolado do mundo para sempre.
Corremos o risco de ficar muito para tras e perder
o bonde da histéria e das tecnologias do amanha.
A mobilidade elétrica e a geracdo descentralizada

de energia limpa renovavel, em especial a solar
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fotovoltaica, ja sdo lideres de mercado em vérias
cidades e paises pelo mundo. E esse processo sé

deve crescer nos proximos anos.

Apos os escandalos de manipulacao de dados de
emissdo de poluentes que cairam sobre algumas
montadoras globais, muitos paises j& anunciaram
datas limites para a venda de veiculos a combus-
tivel féssil em suas cidades. Em 2017, a Noruega
foi o primeiro pais do mundo a anunciar a proi-
bicdo de venda de veiculos a gasolina ou diesel
ap6s 2025. Irlanda, Holanda e Eslovénia proibiram
a venda de veiculos a combustao apds 2030. A
Escécia determinou o mesmo para 2032, e Franca
e Reino Unido j& colocaram o ano de 2040 como
prazo final. Nos emergentes, a india foi a primeira
a banir a venda de veiculos a combustao em 2030.
A China aumentou recentemente a meta de elétri-
cos para 20% em 2025. Outros grandes paises em
desenvolvimento também vém implementando
medidas para reduzir emissdes e fomentar uma
industria mais eficiente para o futuro. Somando-
-se aos esforcdes nos ambitos federais, muitas
cidades pelo mundo também criaram regulamen-
tacbes com prazos definidos para a reducao de
poluentes, como Londres, Paris e Los Angeles.
Contrariamente, o Brasil, no geral, ainda avanga
a passos lentos, sem saber como se mover nesse
novo contexto, em que lobbies de parte da indus-
tria local que ainda reluta em se modernizar pare-

cem ganhar na defesa de seus interesses.

Em 2018, a venda de veiculos elétricos saltou para
mais de 2,2 milhdes pelo mundo (ultrapassando
a marca de 5 milhdes de veiculos elétricos vendi-
dos no mundo), um enorme salto se comparado
com as vendas de 1 milhdo de elétricos em todo o
mundo entre 2000 e 2015.
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A sustentabilidade estd cada vez mais presente
na pauta de governos e empresas privadas, que
comegam a colocar em pratica, em maior, ou em
menor escala, mudancas nas mais diversas areas
como mobilidade, geracdo de energia e logistica
verde. Diante desta nova realidade, a BYD continua
a investir nesse setor e aposta no crescimento dele,
no Brasil, com a abertura de nossa terceira unidade
no pais para fabricar baterias de litio (além das
fabricas de painéis solares e de 6nibus elétricos).

Desde 2015, a BYD é a maior fabricante de veicu-
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los elétricos do mundo, e viu sua fatia de mercado
na venda dos veiculos 100% elétricos saltarem para
mais de 50% em 2019, o que demonstra a grande
importancia dos veiculos 100% elétricos nas vendas

totais das grandes montadoras globais.

O Brasil tem muito a ganhar com a consolida-
cdo da eletromobilidade e suas sinergias com os
biocombustiveis e as energias renovaveis. Nao
podemos deixar mais esse bonde, elétrico, passar

sem seguir as tendéncias mundiais.
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