Aonde queremos chegar
com a mobilidade elétrica?

A expansdo do uso de solugbes de mobilidade
elétrica estd ocorrendo de forma acelerada no mundo.
Segundo a IEA (2019)", em 2018, a frota de carros
elétricos ultrapassou 5,1 milhGes, dois milhdes a mais
do que em 2017. Também estavam em circulagdo, em
2018, mais de 300 milhdes de veiculos elétricos de
duas ou trés rodas e 460 mil nibus elétricos, além de

cerca de 250 mil veiculos para transporte de carga.

Esta réapida disseminagdo ¢ influenciada de forma
decisiva por politicas de incentivo adotadas pelos
diversos paises que estdo caminhando nesta dire-
cdo. Existem inUmeras maneiras de estimular a maior
penetracao de veiculos elétricos em um pais, e a
escolha da politica a ser adotada deve ser discutida
e elaborada cuidadosamente, permitindo que todas
as partes envolvidas possam se preparar. Segundo

Oliveira et al. (2017)?, os instrumentos empregados

1

para estimular a maior penetragao de veiculos elétri-

cos tém como foco quatro grandes éreas:

1. Produgdo: incentivos a criagdo de capacidade
produtiva local;

2. Ciéncia e tecnologia: visa promover o avango
cientifico e aprendizado tecnoldgico;

3. Infraestrutura: o foco é dado na integragdo dos
veiculos elétrico aos sistemas de energia elétrica
e transporte local; e

4. Consumo: uso de mecanismos que estimulam a

demanda.

As politicas voltadas para a inser¢do e a expansao
dos veiculos elétricos fazem parte das estratégias de
cada pais e variam de acordo a realidade de cada
um. Consoni et al. (2018)3, em estudo desenvol-

vido no @mbito Promob-e (projeto de cooperagao
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técnica executado pelo Ministério da Economia em
parceria com o Ministério Alemao de Cooperagdo
Econémica e para Desenvolvimento), analisaram o
sistema de governanca criado pelos paises que lide-
ram a produgdo e/ou venda de veiculos elétricos no
mundo (Estados Unidos, Japao, China, Alemanha,
Franca e Noruega). Os principais fatores que moti-
varam tais paises e estruturar e difundir os veiculos
em territério nacional foram: seguranca energética;
salde publica; redugdo de emissdes de gases de
efeito estufa; desenvolvimento técnico e econémico
do setor automobilistico; e oportunidade de desen-

volvimento de setores industriais inovadores.

As tecnologias de mobilidade elétrica, portanto, ndo
sdo vistas apenas como uma opgao de enfrentamento
as mudangas climaticas. Elas representam oportuni-
dades de desenvolvimento do setor automotivo, do
setor elétrico e de diversas atividades comerciais.
Nesse sentido, o Rota 2030, politica industrial para o
setor automotivo, pretende estimular a comercializa-
cao de veiculos hibridos e elétricos no pais, e prevé
reducédo das aliquotas de [Pl aplicadas sobre os veicu-
los hibridos flex em, no minimo, trés pontos percen-
tuais em relacdo aos veiculos hibridos convencionais,
de classe e categoria similares®. Tal concessdo mostra
um direcionamento importante do pais ao estimular
o uso de tecnologias inovadoras que combinem a

mobilidade elétrica com os biocombustiveis.
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No que diz respeito a preparagao do setor elétrico
para as oportunidades advindas com a maior entrada
de veiculos elétricos no pais, a ANEEL lancou, em
abril de 2019, a Chamada de Projeto de P&D Estraté-
gico “Desenvolvimento de Solugdes em Mobilidade
Elétrica Eficiente”, com o objetivo de obter solucdes
para a mobilidade elétrica por meio de modelos
de negébcio, equipamentos, tecnologias, servigos,
sistemas ou infraestruturas para suporte ao desen-
volvimento ou & operagdo dos veiculos elétricos ou
hibridos plug-in. Os principais resultados esperados
com a chamada s3o a constituicdo de modelos de
negdcio que contribuam, de maneira significativa,
para a criagdo de massa critica e base tecnoldgica
para o desenvolvimento de produtos e servigos
nacionais na area de Mobilidade Elétrica Eficiente, e
que demonstrem sua viabilidade técnico-econémica

em territdrio nacional®.

A demanda por veiculos elétricos também se mostra
crescente no Brasil. Apenas em 2019, seis mode-
los de carros ja foram langados ou estdo em fase
de pré-venda®. Os onibus elétricos também estao
ocupando mais espago. A prefeitura de Sao Paulo,
por exemplo, adquiriu quinze 6nibus elétricos da
empresa BYD (que j& entregou 283 unidades no
Chile’) e pretende trocar sessenta veiculos a diesel
pelo modelo elétrico®. Os pregos, no entanto, ainda

estdo longe de se tornarem acessiveis. Os mode-
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los de carros elétricos lancados em 2019 variam de
pouco menos de R$ 200 mil a R$ 450 mil.

A maior penetragdo de veiculos elétricos também
depende da existéncia de uma infraestrutura eficiente
de recarga. A Resolugdo Normativa n® 819/2018 da
ANEEL, que disciplina a recarga de veiculos elétri-
cos no Brasil, permite que qualquer interessado,
tais como distribuidoras, postos de combustiveis,
shopping centers e empreendedores, realize servigos
de recarga com fins comerciais, a pregos liviemente
negociados. Nesse sentido, destaca-se o corredor
elétrico na Rodovia Presidente Dutra, que liga Rio de
Janeiro e Sao Paulo, com seis equipamentos de carre-
gamento répido?, e o Corredor Elétrico Sul, entre
Curitiba e Florianopolis, com sete postos de recarga

em Santa Catarina'®.

Em 2017, a FGV Energia langou o Caderno FGV
Energia — Carros elétricos', o qual detalhou o
estadgio de desenvolvimento da tecnologia até
o momento e analisou as oportunidades e desa-
fios da insercdo dos carros elétricos no Brasil. Em
funcao da importancia de se continuar a discutir o
papel da mobilidade elétrica no Brasil e da agili-
dade das transformacgdes nesse mercado, o Bole-
tim de Conjuntura do Setor Energético coloca mais

uma vez este tema em pauta.

A discussdo acerca da mobilidade elétrica é emba-

sada pela visao de doze especialistas, nas sete colu-
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nas de opinido deste Boletim. Na primeira coluna,
Adalberto Maluf, diretor da empresa BYD, discute
o papel da eletromobilidade como solugéo para as
cidades do futuro. A segunda coluna deste més,
de autoria dos analistas e consultores técnicos da
Empresa de Pesquisa Energética (EPE), Flavio Raposo
de Almeida, Glaucio Vinicius Ramalho Faria, Luciano
Basto de Oliveira e Natalia Goncalves de Moraes,
aborda a eletrificagdo de &nibus no Brasil e apre-
senta a ferramenta de avaliacdo técnico-econémica
de 6nibus elétricos urbanos municipais desenvolvida
pela empresa de pesquisa. No terceiro texto, Flavia
Consoni, professora da Unicamp e coordenadora do
Laboratério de Estudos do Veiculo Elétrico (LEVE),
escreve sobre a experiéncia internacional e como o
Brasil deve se posicionar no ciclo tecnolégico da mobi-
lidade elétrica. O quarto artigo, de autoria de Walter
Pellizzari Jr, gerente de planejamento do produto
e-mobility da Volkswagen, traz a visdo da fabricante
de veiculos a respeito das solugdes de mobilidade
elétrica. Na quinta coluna de setembro, Gregdrio
Luz e Luciana Brizon, pesquisadores do Centro de
Estudos em Regulacgéo e Infraestrutura da Fundagéo
Getulio Vargas (FGV CERI), discutem sobre a eletro-
mobilidade no transporte publico. No sexto e sétimo
artigos, o debate fica a cargo dos pesquisadores da
FGV Energia Tamar Roitman, que aborda a coexistén-
cia entre biocombustiveis e veiculos elétricos, e Glau-
cia Fernandes e Carlos Eduardo Paes, que discutem
sobre como o setor elétrico deve se preparar para o

aumento da demanda por mobilidade elétrica.
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