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ma rede social de mobilizacao em

que o protagonista é o cidadao.

Essa é a ideia que fez o Meu Rio,
organizagao fundada em 2011, ser um
sucesso que comecaaser replicado. S&o
Paulo sera a primeira cidade a receber
sua versao fora dos dominios cariocas,
com a plataforma Minha Sampa.

A rede (meurio.org.br) utiliza lingua-
gem acessivel e estimulante, facilmente
apropriada por cidadaos conectados. O
internauta pode propor uma mobilizacao
e contar com o reforco dos demais, por
exemplo, para enviar e-mailsemmassaa
vereadores solicitando apoio a um proje-
todelei. “Nossa experiénciamostrouque
conectar omundo on-lineao off-line fun-
ciona, sim”, afirmou Alessandra Orofino,
umadas fundadoras, durante o Congres-
so Gife, do GrupodeInstitutos Fundacdes
e Empresas, ocorrido no fim de margo.

Se uma proposta sinaliza um poten-
cial alto de impacto, a equipe do Meu Rio
coopera com Seus proponentes para
criar estratégias de agao e apoia comin-
formacdes, comoidentificar as autorida-
des que devem ser pressionadas.

Anna Livia Arida, que estd a frente
do projeto na capital paulista, justifica
a escolha da préxima investida: “S&o
Paulo é uma cidade complexa tanto pelo
tamanho quanto pelos desafios a parti-
cipagdo social. E asua populacdo é alta-
mente conectada”.

“Nao passarao” é o nome da primeira
experiéncia da Minha Sampa e recebeu
metade dos apoios por celular, enquanto
no Rio de Janeiro a porcentagem nao pas-
sa de 30%. A iniciativa solicita ao Metro
uma campanha contra assédios sexuais.

“Minha Sampa é também um teste
que estamos fazendo para aprender
quais sao os desafios para levar arede a
outros lugares”, explica Anna Liviasobre
aideiade espalhar as tecnologias de mo-
bilizacao pelo Brasil. - Carol Nunes
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Rios de histdrias

ra uma vez dois cérregos. O de
Sao Paulo chamava-se Itorord, e
o de Seul, Cheonggyecheon. Du-

rante muitas décadas, esses dois corre-
gos trilharam caminhos relativamente
similares — e pelos mesmos motivos.
Nas décadas de 1920 e 1930, surgiram
os primeiros projetos paraasfaltamen-
to dos rios, na busca do alivio para as
“crises de crescimento” vividas pelas
respectivas cidades.

No fim dos anos 1950, os rios come-
caram a ser pavimentados — o Cérrego
do Itorord transformou-se na Avenida
23 de Maio. No comeco, as obras torna-
ram-seumsimbolodocrescimentoeda
modernizacdo das cidades. Mas o tran-
sito, contrariando as expectativas dos
idealizadores das obras, piorou.

Na mesma época em que eram
inauguradas as duas vias expressas,
o matematico alemao Dietrich Braess
publicava um trabalho que ficou pos-
teriormente conhecido por “paradoxo
deBraess”. Segundo ele, a adi¢ao de ca-
pacidade (mais pistas) aumarede rodo-
viaria, quando cada motorista tenta mi-
nimizar seu préprio tempo de viagem,
pode levar auma reducdo do desempe-
nho geral dessa rede. O paradoxo ja foi
observado empiricamente ndo apenas
no transito, mas também no ambito da
fisica e da engenharia.

Agrava-se a esse paradoxo o fato
de a frota dessas cidades crescer mui-
to mais rdpido do que sua capacidade
de adicionar novas pistas — estimulada
ndoapenas pelaestabilidade econémica
ou por politicas de incentivo fiscal, mas
também pela prépria expectativa que
uma obra vidria de grande porte traz a
seus cidadaos a respeito da melhora —
nunca realizada — da fluidez do transito.

Felizmente, apiorapode serreverti-
da, invertendo-se o sentido do paradoxo
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de Braess. Em 2003, o prefeito de Seul
decidiu remover as pistas expressas e
restaurar o cérrego Cheonggyecheon.

Reinaugurado em 2005, o projeto
(acesse goo.gl/4Shh4g) recuperou a
paisagem urbanistica da cidade (tor-
nando-se destino ndo apenas de turis-
tas como dos praéprios sul-coreanos),
aliviou a temperatura do entorno (em
3,6 °C na média) e, de quebra, ainda
melhorou o transito local (mais gente
passou a fazer seu deslocamento de
6nibus e de metré).

O caso nao foiisolado: em 1969, em
Stuttgart, na Alemanha, a construcao
de um anel vidrio trouxe caos para o
transito da cidade. Em vez de insisti-
rem no erro, a situacao foi restaurada
com a demolicao da obra. Nos anos
1990, Nova York fechou a rua 42 de
Manhattan e viu o transito melhorar. A
experiénciavemsendoreplicadadesde
2009, em mais de 50 pontos da cidade
(mais detalhes em goo.gl/zG3cSm).

Em nome do progresso, centenas
de outros rios e cérregos de Sao Paulo
foram “enterrados vivos” (maisemgoo.
gl/LFB1IB). Os custos da desconexao
mental e afetivados cidaddos deumaci-
dade com seus corpos d'agua sdo imen-
sos, ainda que dificeis de se precisar. E o
paradoxo de Braess também nos mos-
traque os ganhosdessaopcdoparauma
cidade sdo incertos — quando existem.
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